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Les vehicules militaires blindes conn us sont 
constitute par une carcasse en toles d'acier soudees formant 
une caisft farnae dans laquelle sont loges tous les organes 
du vehicula a I 9 exception des roues et des armes portees par 
une tourelle bllndee* La forme et les dimensions de la carcas- 
es sont differentee pour cheque type de vehicule et dependent 
de son utilisation* 

Le but de la presente invention est de permettre 
une standardisation de certains elements de ces vehicules 
en vue de reduire les couts de fabrication et les frais 
d'entretien. 

Le vehicule blind© objet de la presente invention 
est caracterise en ce qu»il est forme d'un caisson avant et 
d'un caisson arriere assembles au moyen de panne aux en tdle 
de blindage, ces deux caissons etant identiques et chacun 
d'eux etant equip* de roues motrices et directrices et d'un 
groupe moteur accouple a un genarateur hydraulique ou elec- 
trique allmentant des moteurs montes sur les roues. 

De preference , les deux generateurs sont relies 
aux moteurs des roues a t ravers un systeme de distribution 
permettant d* aliment er tous les moteurs par un seul genera- 
tor, 1* autre etant a l f arret, ou slmul tenement par les deux 
generateurs* 

Les caissons avant et arriere peuvent etre assem- 
bles dos a dos ou espaces longitudinal ement lea uns des 
autres, les panneaux d' assemblage formant alors un caisson 
central* On peut ainsi realieer a partir des elements de base 
que constituent les caissons standards des vehicules speciale- 
ment adapt es a des utilisations specif iquea. 

Cheque caisson peut comporter seulement deux roues 
motrices et directrices ou une paire de roues motrices et 
directrices et une paire de roues motrices et non-orientables . 
Dans ce dernier cas, les roues non-orientables sont placees 
entre les roues avant et arriere motrices et directrices. Des 
moyens peuvent etre prevus pour regler la position par rapport 
au sol des roues intermediaires de facon a pouvoir les amener 
au contact du sol ou les en ecarter suivant la nature du 
terrain sur lequel le vehicule se deplace. 
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D'autres caracteristiques de !• invention apparai- 
tront a la lecture de la description qui suit et se refere 
aux dessins l'accompagnant qui montrent , a titre d v example 
non limitatif, un mode de realisation de 1» invention et aur 
lesquels : 

La figure 1 est une vue de c6te d f un vohiculc 
blind e realise conf ormement a 1* invention; 

La figure 2 est une vue de dessus du venicule de 
la figure 1; 

La figure 3 est une vue de face du vehicuXe de la 

figure 1; 

La figure 4 est une coupe aontrant un detail de 
la structure d'un caisson- 
La figure 5 est une vue eclatee du vehicule, et 
La figure 6 est une vue fan tome du vehicule. 
Le venicule represents sur les dessins est forme 
de deux caissons identiques 10 et 12 qui sont accoles par 
une de leurs faces l4, qui est plane et verticale ^assembles 
au moyen de panne aux en tola de blindage l6, 18 et 20. Le 
panne au superieur 16 sert de support a la tourelle 22 et 
c'est sur lui qu'est usine le plan de pose de la couronne a 
billes de la tourelle. Le panne au inferieur l8 assure la 
protection contre les mines et les panneaux lateraux 20 
assurent une protection accrue de 1" equipage - 

Au lieu d'etre accoles, comma dans l'exemple repre- 
sent*, les caissons IO et 12 pourraient etre espaces longi- 
tudinalement l'un de 1' autre, les panneaux d' assemblage 
formant alors un caisson central dont les dimensions seraient 
choisies en fonction de 1 • utilisation prevue pour le vehicule. 

Les caissons IO et 12 sont formes de tdles de 
blindage assemblies par soudaga de facon que le vehicule 
presente des surfaces exterieures inclinees d» environ 60*, 
assurant ainsi une protection convenable contre les projec- 
tiles. Des renforts interieurs en t61e 2* (figure 4) assurent 
la rigidite de 1» ensemble et f ournissent un surcroit de pro- 
tection a l v equipage, aux organes moteurs, de commande et de 
combat du vehicule. Le volume disponible entre les tales de 
blindage et les renforts interieurs pourra etre utilise pour 
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loger des equipementa accessoires, par exemple le systeme 
de refrigeration des circuits moteurs et hydrauliques, ou 
rempli de mousse thermodurcis sable as&urant une protection 
amelioree contre les projectiles perf orants . 
5 Chaque caisson est muni de deux roues motrices et 

directrices 25 et deux roues motrices » non orientables 27- 

Chaque caisson 10, 12 est equipe d'un moteur 
thermique 26 accouple a un generateur hydraulique 28. Les 
deux moteurs et generateurs sont identiques et disposes de 
10 la roeme manlere dans les caissons. Chaque generateur est 
relie a un bloc de repartition 30 qui est lui-meme relie 
aux quatre moteurs hydrauliques 32 des quatre roues 25 et 

27 situees d'un me me cote du vehicule- Ces liaisons sont 
schematisees par des traits discontinus sur la figure 2. Les 

, 15 deux blocs de distribution sont interconnects de facon a 
pouvoir, soit alimenter tous les moteurs 32 a partir d'un 
seul generateur, soit utiliser simul tenement les deux gene- 
rateurs. Une vanne automatique ou telecommandee 3^ permet 
d'isoler un groupe generateur avarie en cas de necessite. 

20 En variante, un bloc de repartition pourrait etre relie 

aux roues avant et 1' autre aux roues arrieres du vehicule. 

Les blocs de repartition 30 comportent des servo- 
vannes commandees par le pilote ou par le chef de char et 
permet tant d'isoler un ou plusieurs moteurs 32. Des capteurs 

25 de rotation ou des capteurs de couple montes sur les moteurs 
32, ainsi que des capteurs de pression places sur les tuyau- 
teries d ' alimentation permettent de deceler immediatement 
tout circuit defaillant. Un dispositif automatique, asservi 
par exemple a un seuil de pression ou de couple, permet de 

30 deceler le circuit defaillant et de continuer a disposer 
de toute la puissance sur les autres circuits. 

Ces dispositions cons tructives assurent a 1'engin 
une securite accrue en cas d f avarie en combat et lui permet- 
tent de a* eloigner de la zone dangereuse. 

35 L'energie hydraulique fournie par les generateurs 

28 peut etre utilises pour alimenter la tourelle par l'in- 
ternediaire de .Joints tournants . 

Les generateurs et les moteurs hydrauliques 28 , 32 
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pourraient etre re mp laces par des generateurs et des moteurs 
electrxques. 

L'interet d* avoir deux groupes moteurs- gener at eurs 
separes et identiques reside dans la reduction du prix de 
revient du vehicule par une construction en serie plus imp or- 
tante, 1 * inter changeability des pieces permettant de reduirc 
les frais d'entretien, l'economie realisee en n*utilisant 
qu'un seul groupe noteur* gener ateur pour les deplacements du 
vehicule sur route et la possibility de pouvoir assurer la 
sauve garde du vehicule et de 1* equipage, en cas de doomages 
causes au combat a un groupe mo to-^ gener ateur, en utilisant 
1 f autre groupe . 

Lr' utilisation de transmissions hydrauliques ou 
electriques entre les moteurs et les roues per met de faire 
fonctionner les moteurs 26 a regime constant et au couple 
maximum ce qui est une garaxitie de longevity et permet 
d'optimlser la c ons omnia t ion de carburants. 

La conception modulaire de la caisse et des organes 
moteurs et de propulsion autorise une dint er changeability 
presque totale des differents compos ant a, ce qui permet 
d 9 assurer l v entre tien dans des conditions economiques • 

De norabreuses modifications peuvent etre apportees 
au mode de realisation decrit par 1 * emploi de moyens techni- 
ques equivalents et il est bien entendu que toutes ces modifi- 
cations entrent dans le cadre de 1* invention. 
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REVENDICATIONS 
Vehicule blinde de reconnaissance et de combat, caracte- 
rise en ce qu'il eat forme d'un caisson avant (lO) et 
d'un caisson arriere (12) assembles au moyen de panneaux 
en t6le de blindage (16, 18, 20) et en ce que ces deux 
caissons sont identiques et chacun d'eux est equipe de 
roues notricea et directrices (25) et d'un moteur thermi- 
que (26) accouple a un generateur hydraulique ou electri- 
que (28) alimemtant des moteurs (32) montes sur les roues. 
Vehicule blind* selon la revendication 1, caracterise en 
ce que les deux generateurs (28) sont relies aux moteurs 
(32) a travers un systems de distribution (30) permettant 
d' aliment or tous les moteurs, soit par l*un ou 1» autre 
des generateurs, soit eimultanement par les deux genera- 
teurs . 

Vehicule blinds selon la revendication 1 ou 2 , caracteri- 
se en ce que les caissons avant et arriere (10, 12) sont 
accoles dos a dos • 

Vehicule blinde selon la revendication 1 ou 2 , caracteri- 
se en ce que les caissons avant et arriere (lO, 12) sont 
©spaces longitudinal ement l'un de 1 1 autre et les panneaux 
d' assemblage (l6, 18, 20) forment un caisson central* 
Vehicule blinde selon la revendication 1, 2, 3 ou 4, 
caracterise en ce que chaque caisson comporte deux roues 
motrices et directrices (25 ) et deux roues motrices non- 
orientubles (27), toutes ces roues etant entrainees par 
des moteurs (32) alimentes par les generateurs (28). 
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